2021-11-30
NYHETSBREV SKANDIAPORTEN

Senaste nytt frén

ANDIAPORTEN

Koldioxiberakning av bygget i Skandiahamnen

Goteborgs Hamn har for forsta
gangen beraknat mangden koldiox-
idutslapp vid anldggningsbygget

av kommande kajsatsningar i Skan-
diahamnen.

For att fa bra kontroll pa ekonomin
och minimera eventuella 6verrask-
ningar vid kajbygget, 1a hamnen ti-
digt en bestéllning till entreprenéren
som baseras pa tre kalkyler under
detaljprojekteringens fram till bygg-
start av kajen. Dessa gjordes i decem-
ber 2020, juni 2021 och den tredje
laggs 1 december 2021.

Koldioxidberékning
I samband med detta arbete vaxte
idén fram om att berdkna méangden
koldioxidutslapp vid kommande byg-
ge.

Utgangspunkten for berdkningen
blev Trafikverkets 6vergripande mo-

Arbete pagar

dell i sammanhanget med ravaruut-
vinning, produktféradling och trans-
porter till- och inom bygget.

Forsta berdkningen december 2020:
Stél och betong stod for cirka 80 pro-

Grafisk redovisning av spontlésningar och risker
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2004.

Jan Andersson dr projektledare for Goteborgs Hamn i Skandiaporten. En av
flera med mycket stor erfarenhet som var med vid den forra muddringen 2002-

cent av koldioxidutsldppen, av de to-
tala utslappen pa 35 000 ton koldi-
oxid.

Andra berdkningen juni 2021:
Minskade dimensioner minskade
stalbehovet med 800 ton. Det motsva-
rade sju procent, eller cirka 2300 ton
koldioxid och i december vantar den
sista berdkningen.

Historisk

— Goteborgs Hamn har aldrig tidiga-
re gjort en liknande analys vid ett an-
laggningsbygge. Fokus ar att landa 1
I6sningar som minimerar koldioxid-
utsldppen vid byggnation, férklarar
Jan Andersson, projektledare for Go-
teborgs Hamn i Skandiaporten.

— Var totalentreprenér NCC med
underentreprendrer far ligga mycket
krut i férvig pa sina kostnadsberik-
ningar. Jag hdvdar att vi har en 80-
90 procentig sikerhet pa budgeten re-
dan i och med junikalkylen 2021.

Kontinuerligt problemlésning
Fokus har hela tiden varit att job-
ba med kontinuerlig problemlésning.
Allting har ritats upp i detalj. Paral-
lellt pagar dven arbetet med en ge-
mensam risk- och mojlighetsanalys.
— Malet ar att vi i forvig skall ha
bestimt vem som béar kostnaden for
en risk och hur mycket risken &r be-
domd till. Exempel pé risker kan vara
produktionsrisker som bérs av entre-
prendren eller om grundlédggnings-
forhallanden &r annorlunda 4n vad
provtagningar visar. Vilket i vart fall
bars av Goteborgs Hamn.

Farhagor eliminerades

Ett exempel pa produktionsrisker var
NCC:s farhagor for automatportarna
till hamnen som riskerade férdroja
byggforetagets egna transporter.

— Vi l6ser problemet genom att 6pp-
na automatportarna och sitta dit
vakter som istéllet kontrollerar in-
passage for jaimnare trafikflode.
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Saker férvaring i djuphélorna vaster om Vinga

Platsen fér muddermassornas
placering liksom deras férorenings-
halt, ar noggrant utredd och gran-
skad, konstaterar Maria Paijkull,
Sjofartsverkets juridiska ombud i
Skandiaporten.

Totalt ska cirka 14 miljoner kubik-
meter muddermassor hanteras. Av
dessa bestar cirka tva procent av for-
orenade sediment 1 varierande grad.
Resterande volym bestar av dldre
leror som avsatts i samband med is-
tiden, och de &r inte paverkade av
manskliga aktiviteter.

For att finna réatt plats for mudder-
massornas placering har en lokalise-
ringsutredning genomforts. En rad
parametrar har vagts in som till ex-
empel bottendjup, havs— och botten-
strommar och befintliga féroreningar
inom platsen.

Djuphalorna basta alternativ

— Noggranna évervaganden visar att
den mest lampliga lokaliseringen
finns inom ett omrade cirka 4,5 kilo-
meter viaster om Vinga, sidger Maria
Pajjkull, Sjofartsverkets juridiska
ombud.

De férorenade massorna placeras
pa botten i tva djuphélor och técks
sedan av ett tio meter tjockt lager av
ovan namnda aldre, och rena, mud-
dermassor.

— Omfattande utredningar och un-
ders6kningar visar att detta kan ske
utan oldgenheter for méanniskor eller
miljon, understryker Maria Paijkull.

Foreslagen hantering prévas uti-
fran det regelverk som rér forbudet
att dumpa avfall till havs.

Mojlighet till dispens

I den internationella konvention som
ligger till grund for det svenska regel-
verket omnédmns sediment som un-
dantag fran forbudet.

]

Maria Paijkull, Sjofartsverkets juridiska ombud visar steg for steg hur den

Jjuridiska processen gar till.

— Det ror sig inte om ett abso-
lut forbud, forklarar Maria Paijkull,
utan mojlighet finns till dispens.

I detta fall ror det sig om sediment
som flyttas fran en plats till en an-
nan, fran en plats dir de i dag ligger
fritt exponerade till en plats dar de
kommer bli begravda av rena lermas-
sor.

Beprévad metod

— Vi har gjort riskbedémningar och
skulle inte foresla djuphalorna om vi
inte visste att detta ar en beprévad
metod som fungerar.

— Projektet motsvarar den
muddring som utférdes for knappt
20 ar sedan i farlederna till Skandi-
ahamnen, Gé6teborg, och vars upp-
foljning inte visar nagra negativa
bestaende effekter, summerar Maria
Paijkull.

-Inom ett halvar fdar botten nytt liv
med fauna och djur. Det dr vdr erfa-
renhet fran Scdkrare farleder 2002-
2004 i Géteborg. Detta projekt dr lika
stort sett till muddermassorna.

| januari 2021 paborjade Mark- och
miljddomstolen i Vanersborg handlagg-
ningen av tillstdndsansdkningarna fran
Goéteborgs Hamn och Sjofartsverket som
ldmnades in den 22 december 2020.

Domstolen beslutade att skicka ut
ansokan till ndgra utvalda myndigheter
for att efterhdéra om dessa beddémde
ansdkningarna som kompletta eller gj.

Myndigheterna: Lansstyrelsen, Havs-

TillstAndsprévningen steg for steg hos Mark- och miljodomstolen

och vattenmyndigheten samt Miljofor-
valtningen inkom med kompletterings-
yttranden. SGU, Sveriges geologiska

undersokning, ansag inte att ansdkan
behdvde kompletteras.

Soékanden inkom den 6 juni till domsto-
len med kompletteringar.

Domstolen annonserade ansdknings-
handlingarna genom kungorelse den 22
juni. | samband harmed efterfrdgades

remissyttranden fran ett tiotal myndighe-
ter med sista svarstid till den 30 septem-
ber, vilken senare férldngdes till den 15
oktober.

Huvudférhandling planeras till den 12-
13 januari 2022. Férhandlingen ar dppen
for allméanheten

Dom med villkor vantas till férsta kvar-
talet 2022.
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Goteborgs Hamn kommer tillsammans med ett lokalt fastighetsbolag att uppfora lagerutrymmen motsvarande ungefdr
53 fotbollsplaner, berdttar Elvir Dzanic, VD for Goteborgs Hamn AB.

Goteborgs Hamn bygger stort logistiknav

Pandemin i kombination med con-
tainerbristen varlden 6ver har visat
pa stor sarbarhet i sj6fartens leve-
ranser.

Detta har visat pa utveckling av tva
trender for Skandiahamnens del, en-
ligt Elvir Dzanic, VD for Goéteborgs
Hamn AB.

1. Just in time— begreppet har for-
bleknat. Méanga foretag fragor nu om
lagerhallning igen for att pa sa séatt
sdkra upp mot yttre faktorer.

Darfor har Goéteborgs Hamn till-
sammans med det lokala fastighets-
bolaget Castellum, bildat ett samégt
bolag for att utveckla Halvorsangs-
omradet 1 hamnen.

Det handlar om ett logistiknav med
lagerutrymmen pa 380 000 kvadrat-
meter, motsvarande ungefir 53 fot-
bollsplaner. Forsta spadtaget tas 1
januari 2022 for bygget som i sin hel-
het planeras klart 2026 med arbets-
tillfallen for cirka 800 personer.

2. Manga foretag har ocksa upptéckt
sarbarheten med att ha all produk-
tion forlagd till Asien och vilka f6lj-
der det innebér i sparet av pandemin
och containerbristen.

— Inom branschen har vi noterat
att landerna runt Medelhavet okar
i betydelse eftersom man vill kunna
producera och leverera pa ndrmare

hall. Pa sa séatt blir foretagen mindre
sarbara om de har en buffert 1 Euro-
pa, vilket ocksa skapar sikerhet mot
yttre paverkan jamfort med om de en-
dast har produktion i Asien, siager El-
vir Dzanic.

Medelhavet attraktivare

Han bedoémer inte att svenska foretag
flyttar hem produktionen fran Asien
Anledningen &r att Sveriges tidigare
héga industrikapacitet har minskat
successivt allteftersom verksamheter-
na flyttats utomlands.

— Om Polen skulle flytta hem tva
procent av sin produktion fran Kina
skulle deras inhemska industrikapa-
citeten behova cka med upp emot 25

procent, vilket inte 4r ekonomiskt
forsvarbart.

Kritiskt lage

Cirka 90 procent av allt gods fraktas
nagon gang via sjofart. 76 procent av
all bensin i Sverige kommer in via
Energihamnen 1 Géteborg.

Nar pandemin brét ut ritade hamn-
ledning upp olika scenarier infér en
eventuell stingning, som befarades
leda till ett bensinpris pa cirka 30
kronor litern.

— Det hade inte gatt att frakta driv-
medel pa bil eftersom grianserna mot
Sverige var stdngdes ned.

— Vi gjorde allt for att halla ham-
nen 6ppen och det lyckades vi med.

Varen 2020 spred sig coronaviruset
Over vérlden. Ett varldsledande contai-
nerforetag fick inte in ordar under fem
manader. Nar efterfrdgan tog fart fanns
det for f& containrar att tillga, eller
ockséa stod de pa "fel stalle" eller i ko
for att lastas av.

Sommaren 2020 Iag priset for en 40
fots container, som &r den vanligaste
storleken, p& 2 000 dollar. | dag ar
priset cirka 15 000 -17 000 dollar.

Ever Givens grundstdtning med 20
000 containrar i Suezkanalen i mars

Enorm prisutveckling pa containrar

2021 ledde till att 100 andra contai-
nerfartyg inte kunde ta sig igenom
kanalen.

Som fé6ljd av detta har led- och
transporttiderna, fran producent till
Skandiahamnen, 6kat med 7-9 dagar.
| dag gar 70 procent av godsvolymen
for export via jarnvagsterminaler i Sve-
rige till Géteborgs Hamn.

Balans mellan export och import gor
att hamnen har battre tillgéng till conta-
inrar, enligt egen utsago.
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Ny projektledare for Sjofartsverket

Jenny ROstrom ar ny projektledare i
Skandiaporten for Sjofartsverket.
- Min framsta uppgift blir att mi-

nimera kdnda risker och skapa de
basta forutsattningar fér andra att
leverera, sager hon.

Jenny Rostrom borjade som trainee
pa Trafikverket. Hon provade pa jobb
som projektingenjor, var med och
byggde jarnvig 1 Etiopien och nar
E45:an 1 Goteborg skulle diackas over
och utgora "grund" for ett 14 vaning-
ars hus, var Jenny Réstrom ansvarig
projektledare.

— Vi hade drygt 2 miljarder 1 bud-
get. E45:an ar en trafikpulsader 1
centrala Goteborg dar det rullar cir-
ka 65000 fordon per dag. Det var
verkligen en utmaning.

Efter sju ar slutade hon och bérjade
pa konsultforetaget InfraAction i Go-
teborg som har ramavtal upphandlat
med Sjofartsverket, dar konsulthjalp
ges till fast pris. Det 4r ett avtal som
bestammer villkoren for de kontrakt
som vid ett senare skede ska tilldelas
under en viss tidsperiod.

Fick en chans

— Detta ramavtal gjorde att jag fick
chans att ga in som ny projektledare.
Jag skulle vilja kalla det bade tur och
tajmning eftersom Sjofartsverkets
tidigare projektledare 1 Skandiapor-
ten, Patrik Benrick vid Trafikverket,
fick andra arbetsuppgifter med infra-
strukturbyggen pa jarnvigssidan.

Jenny kommer in 1 ett skede déar
stora delar av den tidiga planeringen
ar pa plats. I hennes uppgifter ingar
att lagga upp planer fér upphandling-
ar och kommande produktioner. Nar
det galler muddringskapacitet beho-
ver man blicka ut 1 ett varldsperspek-
tiv.

Aven om Géteborgs Hamn och Sjo-
fartsverket har skilda tidsplaner ar
det dndéa planerat for gemensam mal-

gang.

Jenny Réstrom dr ny projektledare for Skandiaporten.

Jenny tror inte att gemene gétebor-
gare tanker sd mycket pa projektet.

Mycket pa gang i Géteborg

Hennes tidigare erfarenhet fran kom-
plexa projekt ar att medvetenheten
hos allménheten om projektet kom-
mer forst nir det paverkar véigen till
jobbet, skolan eller affaren.

— En del av utmaningen for mig blir
ocksé att informera allménheten om
betydelsen av Skandiaporten. Helt
enkelt skapa forstaelse for detta sjo-
fartsprojekt.
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Projektledaren

Namn: Jenny Réstrém.
Civilstand: Familj med sambo och
son pa ett ar.

Bor: F6dd och uppvéaxt i Goteborg.
Aktuell som: Sjéfartsverkets nya
projektledare i Skandiaporten.
Bakgrund: 2012-2019 Trafikver-
ket, Géteborg, fran 2019 anstalld
vid konsultféretaget InfraAction i
Goteborg.

Fritidsintressen: Familjen, havet
och skargarden. "Jobbar pa att kdpa
bat..."

Kort om Skandiaporten,

Vilka: Samverkansprojekt mellan
Sjofartsverket, Trafikverket och Goteborgs
Hamn AB.

Nar: Planerad byggstart kajférstéarkning
2022 och farledsétgarder 2024. Gemen-
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Goteborgs hamn

samt fardigstéllande med ett fordjupat
kajlage 2026.

Varfér: Bioehéalla och framtidssékra tilganglig-
heten fér Sveriges néaringsliv till direktanlop
med den globala containersjofarten.

Las mer pa:
www.sjofartsverket.se/skandiaporten
https://skandiaporten.se/

Har du fragor, mejla till:
skandiaporten@sjofartsverket.se
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