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Senaste nytt frén

Projekt Skandiaporten har sett dagens ljus

Farleden till Skandiahamnen i Géte-
borg behover anpassas till den
moderna containerflottan.
—Atgérder behovs for att bibehalla och
framtidsséakra tillgangligheten med
global containersjofart for svenskt
naringsliv, forklarar Patrik Benrick som
leder samverkansprojektet.

Goteborg ar en av de europeiska bas-
hamnarna som anléps av viarldens
storsta containerfartyg pa linjerna
mellan Europa och Fjarran Ostern.
Konceptet bygger pa anlop till ett fatal
hamnar, varav Géteborg 1 dagslédget ar
den enda i sitt slag i Sverige.
Containerdistributionen till och fran
hamnen sker framst med jarnvig via ett
rikstdckande néit. Omkring 60 procent
av godset transporteras via jairnvag.
Djupgéendet ar den viktigaste fra-
gan for viagen in till Géteborg eftersom
containerfartygen blivit ndstan dub-
belt sa stora under en tioarsperiod.
Dagens storsta fartyg kan bara vara
lastade till 50 procent nér de anléper
och utformning av vindytan begran-
sar fartygets maxlangd till 400 meter.
—Under 2000-talet har container-
trafiken vaxt kraftfullt i storlek och
det staller hogre krav pa kapacitet
och sikerhet 1 farled och hamn, sa-
ger Patrik Benrick, projektledare (se

bild). Mojligheten med direktanlop ar
viktig for svensk utrikeshandel och
de storsta containerrederierna efter-
som det ger ldagre transportkostnad
och i praktiken undviks en omlast-
ning pa kontinenten.

Dessa stora fartyg kan inte g4 in i Ost-
ersjon eftersom de Gverstiger maximalt
djupgéende vid passage av den sa kallade
Kadettrannan i sédra Ostersjon.

Preliminart schema

Goteborgs hamn planerar att inleda
forstarkningséatgérderna av Skan-
diahamnens sodra kaj under 2022.

Sjofartsverket planerar for berdknad
byggstart med muddring och kapaci-
tetshéjande atgarder under 2024.

Det gemensamma fardigstallandet
med ett forsta fordjupat kajlage pla-
neras till 2026.

—Utmaningen rent tidsméssigt blir
processen for miljétillstand, bedémer
Patrik Benrick.

Fotnot: Faktauppgifter hamtade fran
Rapporten Kapacitetshajning av farled
och hamn — Goteborg, 2017-03-24, Trafik-
verket.

Projektet Skandiaporten sker i sam-
verkan mellan Sjofartsverket, Trafikverket
och Goteborgs Hamn AB.

Simuleringar gors av ett modellfartyg
430x65 meter med 16,5 respektive 17,5
meters djupgéende. Maximalt djupgéende
i dag ar 13,5 meter.

Tidigare utredning visar hég samhalls-
ekonomisk I6nsamhet. Varje satsad krona
ger fyra kronor i aterbaring, med storst
nytta for naringslivet. Projektet berdknas
teoretiskt aterbetalt pa 15-16 ar.

Totalt muddringsbehov av farled och
hamn beraknas preliminart till omkring 12
miljoner kubikmeter, vilket motsvarar cirka
20 Globenarenor.

Goteborg ar enda svenska hamn som i
dagslaget hanterar transocean direkttrafik
med containertrafik.

2000-2004 utfordes muddringsarbeten i far-
lederna till Géteborg inom projektet Sékrare
farleder for fartygsdimensionen 350x50 meter.
Ar 2006 anlépte de forsta fartygen — Maersk
E-klass — med en langd pé nastan 400 meter.

Skandiaporten — unik i sitt slag med direktférbindelser till Fjarran Ostern
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De kan allt om farvattnen in

e i—
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Containerfartyget som provkors dr 430 meter langt, 65 meter brett och fullastat. Den totala ytan motsvarar ett vindfang pa
drygt 20000 kvadratmeter.

Hur kér man ett av varldens stérsta
containerfartyg nar det blaser 15
meter per sekund sidvind pa vag

in till Goteborgs hamn? Det vet
Goteborgslotsar som var med vid
simuleringen av den nya farleden
med framtidens modelifartyg som
véantas trafikera hamnen.

Utgangslaget var tre alternativa
strackningar 1 Torshamnsleden in till
Goteborg som forberetts av Géteborgs
lotsomrade och Infrastrukturavdel-
ningen vid Sjéfartsverket i Norrko-
ping.

Under fyra ldnga arbetsdagar 1
Sjofartsverkets simulator pa Lindhol-
men 1 Géteborg gjordes 60 kérningar
med ett tdnkbart framtida modellfar-
tyg som matte 430x65 meter och 17,5
meters djupgéende, utifran olika vind-
riktning och vindstyrka.

—Farleden har konstruerats om for
att passa de nya storre fartygen och

Fortsdttning ndsta sida —>

Ovre bild: Magnus Lindgren, ingdende
strax vdster om Torshamnen.

Nedre bild: De har ldng erfarenhet av
sjofart och lotsning. Frdan vdnster An-
dreas Edvall, Stefan Nilsson och Mats
Malmberg, lotsar i Goteborg, Bertil Sko-
og, farledsexpert, Henrik Sjoberg och
Magnus Lindgren, lotsar i Goteborg.
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Fortsdttning fran foregaende sida

simuleringen visar om vi tankt ratt i
“praktiken”. Kérningarna visar ocksa
om vi tankt ratt nar det géller behov
av muddring sa vi inte muddrar i ono-
dan, och om farledsutméarkningen be-
hover justeras, forklarar Bertil Skoog,
uppdragsledare fér simuleringen hos
Sjofartsverket.

Unik kérning varje gang

Varje korning gjordes med nya forut-
sattningar bedémdes individuellt ut-
ifran gjorda erfarenheter och atgéar-
der, varefter lotsarna resonerade med
varandra om koérningen och tillsam-
mans med Bertil Skoog.

—Farleden ska fungera oavsett om det
blaser fran sydvést eller nordvéast och
oavsett vindstyrka, fortsatter Bertil.

Pa plats fanns ocksa tva av varan-
dra oberoende observatorer, Peter
Ottosson samt Ulf Svedberg. Vidare
forekom studiebesok fran bade Go-
teborgs Hamn AB, Trafikverket och
Transportstyrelsen.

“Nyckeln till framgang i
arbetet dr lotsarnas mang-
ariga erfarenhet och gedigna
kunskaper om farleden och
fartygen som trafikerar
Goteborgs hamn.”

Bertil Skoog,

farledsexpert

—Vi kom fram till att atgérder beho-
ver vidtas vid Mavholmsbadan for att
fa en mjukare gir med cirka 20 pro-
cent storre girradie 4n 1 dag. I dagsla-
get maste fartygen gora for snav gir.
Med vart forslag blir det ockséa battre
sékerhetsmarginaler generellt sett,
forklarar Henrik Sjoberg lots inom
Goteborgs lotsomréade sedan 22 ar.

Langt tidsperspektiv

—Muddringen ar akut och det géller
verkligen att sia om framtidens far-
tygsstorlek i ett mycket langt tidsper-
spektiv, fortsatter Henrik Sjoberg.

Nar det géller farledsutméarkningar
kommer nagra kantfyrar att flyttas ut
déar farleden breddas.

—Vihari stort sett samma utméark-
ning som 1 borjan av 2000-talet och
det ar varldsklass pa den. Det far vi
ofta hora fran befalhavare pa gistan-
de fartyg, summerar Henrik Sjoberg.

Stefan Nilsson och Magnus Lindgren utvdrderar en av mdnga kérningar som
gjorts i Sjofartsverkets simulator.

-

Andreas Edvall, simulatorinstruktor, i samsprdk och djup diskussion med Henrik
Sjoberg. I bakgrunden Kristoffer Antoniak, dven han simulatorinstruktor.

Bertil Skoog ledde simuleringen, hdr i samtal med Henrik Sjoberg.
3



2020-02-03
NYHETSBREV SKANDIAPORTEN

- Finansieringen och miljébiten blir de stora frégorna, bedémer Jan Andersson och Asa Kéirnebro, Géteborgs hamn.

Rustning vantar av kajen vid Skandiahamnen

Goteborg ar Skandinaviens stérsta
hamn - och enda svenska hamn med
direktanlép till Fjarran Ostern. For att
moéta upp framtida behov kommer ka-
jen vid Skandiahamnen att férstarkas
och byggas om.

Dagens djupgaende begriansar den stra-
tegiska funktionen med direktanlop for
de storsta transoceana fartygen i Gote-
borgs hamn.

— Tidigare 1 ar sa borjade container-
fartyg byggas med en bredd av 61,6 me-
ter. Det ledde till att vi tog upp fragan
om att lata Sjofartsverket
simulera en fartygsbredd 6ver de 60
meter som var aktuellt 1 atgiardsvals-
studien, sdger Asa Kérnebro, hamn-
kapten och ansvarig fér den nautiska
sékerheten i hamnen. Studien beskri-
ver framtida behov och brister och vik-
tiga atgdrdsalternativ.

Behovet av okat farledsdjup ar ett av
fleratunga skéaltill att projektet, som inne-
baratgéirderifarledochhamn, finnsmed

i den av regeringen beslutade nationella
planen for infrastruktur 2018—-2029.

— Det mesta kommer fran Fjarran
Ostern vad géller konsumtionsvaror,
elektronik och kldder, séger Jan An-
dersson, projektledare for infrastruktur
1 Goteborgs hamn.

Géar du in pa ett valfyllt elektronikva-
ruhus ar fragan snarare vilka av deras
produkter som inte kommer darifran.

Kajen forstérks

For att mota framtida krav kommer ka-
jen byggas om. Terminalytan,

80-100 meter fran kaj, ska grivas ur.
Den forstiarks med cirka 4000 styck-
en palar som slds ned i marken till fast
berg pa 40—50 meters djup.

Pélarna slas ned i rutnét om fyra—
fem meter for ckad stabilitet. Ovanpa
palhuvudena laggs fyllnadsmassor for
att aterskapa terminalytan och genom
denna arbetsmetod elimineras risken
for att leran ska glida ut 1 havet. Arbe-
tet berdknas ta cirka sex—sju ar totalt.

Men forst méaste flera utredningar go-
rassom leder fram till en miljokonse-
kvensbeskrivning och ansékan om mil-
jotillstand.

Villkor kontrolleras

Den ska granskas av mark och miljo-
domstolen vars dom ofta faller med vill-
kor av olika slag som maste uppfyllas
innan arbetet far inledas.

Dessa villkor kontrolleras sedan
under arbetets gdng. Forhoppningsvis
kan miljé konsekvensbeskrivningen
lamnas in till domstolen juli 2020.

Om allting gar péa rals, utan 6ver-
klagningar, raknar hamnen med att
Skandiaporten blir klar varen 2026.

— Vi vet hur mycket staten gar in med
ekonomiskt sett, men sedan ska Gote-
borgs Hamn ABsté foren stor del av fi-
nansieringen som var dgare Goteborgs
kommun 1 sin tur behéver stélla sig
bakom, summerar Jan Andersson.

Vilka: Samverkansprojekt mellan

Hamn AB.

Nar: Planerad byggstart kajférstarkning
2022 och farledsatgarder 2024. Gemen-

gy

Kort om Skandiaporten,

Sjofartsverket, Trafikverket och Goteborgs

Goteborgs hamn

samt fardigstéllande med ett fordjupat
kajlage 2026.

Varfoér: Bioehélla och framtidssakra tilganglig-

heten for Sveriges naringsliv till direktanlop
med den globala containersjofarten.

) SIOFARTSVERKET @TRAFIKVERKET GOTEBORGS
HAMN

Las mer pa:
www.sjofartsverket.se/skandiaporten

Har du fragor, mejla till:
skandiaporten@sjofartsverket.se
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