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Tillstandsansdkan

Projekt Skandiaporten har natt en
viktigt milstolpe.

—Nu skickar vi in tillstandshand-
lingarna for projektet till domstolen.
Vi har natt ett stort delmal i den har
delen, sager Asa Jansson, miljospe-
cialist, Sjofartsverket.

Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB:n,
ir en del i1 de tillstandsansékningar
som Sjofartsverket och Goteborgs
Hamn AB skickar in till Mark- och
miljodomstolen 1 Vanersborg. Till den
bifogas en teknisk beskrivning av
planerat arbete som kravs.

Cirka 1000 sidor handlingar
Tillstandsprovningen géller vatten-
verksamhet, det vill sdga att fa utféra
sprangnings och muddringsarbeten 1
Norra farleden, tidigare Torshamns-
leden, och Skandiahamnens hamn-
basséing.

—Ansokningshandlingen omfattar
cirka 1000 sidor och i den har vi dels
bedomt vilka miljokonsekvenser som

Med den hdr tekniken kommer sprdangstenen att muddras. Bilden frdn

kan uppsté och dels vilka forsiktig-
hets- och skyddsatgidrder som behovs
vid planerade arbeten, forklarar Asa
Jansson, miljospecialist (bilden).

Lagstadgad process
Varen 2020 inbjods allmédnhet, myn-
digheter, kommuner och enskilda

muddringen av farleden till Hargs Hamn utanfor Uppsala i host.
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som kan beréras av projektet, till av-
gransningssamrad 1 en omfattande
och lagstadgad process.

I det arbetet informerades om pla-
nerade atgédrder och synpunkter till-
varatogs sa att man sa smaningom
kunde avgriansa MBK-arbetet till vad
som var viktigt just 1 detta projekt.

—Mark- och miljodomstolen gér se-
dan en juridisk provning av Skandia-
porten, fortsiatter Asa Jansson.

—Kort sagt en samlad bedomning av
projektets effekter och konsekvenser
for manniskors hilsa och miljo.

Faktainsamling

I arbetet ingar faktainsamling fran
olika aktuella &mnesomraden som
buller, hantering av muddermassor,
grumling av vattnet under arbetets
gang, paverkan av vixter, och djur,
kulturlamningar och riksintressen
etcetera.

—Det ar en bred uppstillning av
bade sak och expertkunskap.

— Jag bedomer att sjilva MKB-pro-
cessen har engagerat ett 30-tal perso-
ner totalt 1 ett ndra samarbete mellan
Sjofartsverket och Goéteborgs hamn,
bedémer Asa Jansson.



2020-12-22
NYHETSBREV SKANDIAPORTEN

Skandiaporten ska provas i Vanersborg
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Mark- och miljédomstolen i Vinersborg provar ansékan for Skandiaporten. Sverige dr indelat i fem domsomrdden,
domsagor, med bdde tingsrdtter samt en Mark- och miljédomstol i respektive omrdde. Dessa finns i Vixjo, Vinersborg,
Nacka, Ostersund och Umed. Foto: Patrik Svedberg

Bestammelserna i miljobalken styr
prévningen av Skandiaporten.
-Varje projekt ar unikt i sig, sdger
Maria Paijkull, juridiskt ombud for
Sjofartsverket i Skandiaporten.

Arbetet med MKB:n, miljékonse-
kvensbeskrivningen, borjade vid ars-
skiftet i samband med de samrad
som arrangerades.

Synpunkter frdn samradsprocessen
har tagits med 1 utredningsarbetet
och fordjupade utredningar har ge-
nomforts for att till exempel kartlag-
ga fororeningar och marinbiologi.

Ingen bestaende paverkan

Exempel pa miljéoprévningar under
senare ar ar Vastldnken i Géteborg,
Ostldnken Stockholm-Linképing, far-
ledsprojekt Malmporten i Luled och
provningar av flera vindkraftsparker
som planeras langs kusterna. Far-
leden till Géteborgs hamn provades
forra gangen i borjan av 2000-talet

—Forhoppningsvis kan forhandlingen
starta runt darsskiftet 2021-2022,
sdger Maria Paijkull, Sjofartsverkets
juridiska ombud.

och den kontroll som da gjordes av
muddringsatgédrderna visade att pro-
jektet inte ledde till ndgon bestaende
negativ miljopaverkan.

—Det 4r inte ovanligt med langa och
komplexa processer, forklarar advo-
kat Maria Paijkull, Sjofartsverkets
juridiska ombud 1 Skandiaporten,
med erfarenhet av flera omfattande
tillstandsprévningar som géallt infra-
struktur.

I detta fall kommer tillstdndsanso-
kan att innefatta cirka 1000 sidor.

—Sjalvklart vill vi visa att ansok-
ningshandlingen ar 6verblickbar,
men erfarenhetsméssigt vet vi att en
val underbyggd handling sannolikt
bidrar till en smidigare domstolspro-
cess, fortsatter hon.

Manga faktorer paverkar

—Manga faktorer paverkar tidsét-
gangen 1 méalet. Dels hur arbetsbe-
lastningen ser ut hos domstolen, dels
om domstolen finner behov av kom-
pletterande utredningar och dels hur
omfattande kommande skriftvaxling-
en blir med berdrda.

Kompletteringar. Domstolen bedémer om
ansokan behdver kompletteras.

Tillstdndsproévning och kungorelse.
Domstolen granskar arendet utifran underla-
get som lamnats in. Kungdrelse, annonsering,
g0rs sedan nér &rendet ar komplett. Det sker
i ndgon/nagra ortstidningar. Arendet 14ggs
ocksa ut pa Mark och miliédomstolens webb
i forekommande fall, Dér kan berérda och
allmanhet ta del av det som planeras och fa
mdjlighet att lamna synpunkter under remiss-
tiden, vars langd domstolen beslutar om.

Ytterligare skriftvaxling. Synpunkter kan
skickas in och beméts sedan av Sjofarts-
verket/Goteborgs Hamn AB. Eventuellt
ytterligare skriftvaxling kan ske.

Huvudférhandling och syn. Nar remiss-
tiden ar 6ver, och anstkan har bemotts av
berérda myndigheter och andra, hélls en
huvudférhandling i mélet, vanligen med
syn, granskning; pa platsen. Férhandling-
en &r 6ppen for allmanheten.

Tillstandsprévningen steg for steg hos Mark- och miljédomstolen

Domstolen meddelar dom. Efter huvud-
férhandlingen haller domstolens ledamaoter
overlaggning. Domen meddelas normalt
inom tva manader efter det att férhand-
lingen avslutades. Anstkan om tillstand
resulterar i en dom dar det framgar om
vattenverksamheten far bedrivas eller inte,
samt vilka villkor som géller for tillstandet.
Lansstyrelsen ser till att tillstdndet foljs.

Kalla: Mark och miljddomstolen
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Etapp 1 for Skandiahamnen dr finansierad av Géteborgs kommun. Hdar har ett av vdrldens stérsta containerfartyg,
Murcia Maersk lagt till: 399 x 58 meter, lastkapacitet cirka 20000 containrar, om sex meters ldngd.

Minskad byggkostnad: Drygt 1 miljard kronor

Bankpalningen i Skandiahamnens
berg- och lergrund blir drygt 1 mil-
jard kronor billigare jamfért med vad
som kalkylerades. Lerans héllfasthet
kan nyttjas béattre an tidigare.

Goteborgs hamn startade 2019 sin
forstudie i1 projekt Skandiaporten. Da
bedomdes att stora insatser kravdes
med mer omfattande bankpalning for
ny forstarkning av terminalytan bak-
om kaj jamfort med de atgarder som
gjorde 1 bérjan av 2000-talet vid den
tidigare rustningen.

Anledningen var den stora méang-
den av lergrund som inte bedémdes
vara tillrackligt stabil i samman-
hanget 1 kombination med det nya
storre djupet.

Avancerade tester 1 laboratoriemiljo
med lerprover fran kajomradet har
sedan visat ett mycket gladjande re-
sultat.

Bittre hallbarhet

—Lerans hallfasthet har inte blivit
hogre sedan forra bedéomningen 1 bor-
jan av sekelskiftet. Men med hjéalp av
avancerade laboratorieférsok vagar
vi nyttja den mer &an tidigare. Detta
ar den enskilda storsta faktorn som
har betytt mest for oss 1 hela proces-
sen, forklarar Jan Andersson, (bild-
en) projektledare for Skandiaporten 1
Goteborgs Hamn AB.

Konkret innebér detta en besparing
med drygt 1 miljard kronor fér mins-
kad bankpalning och ett ar i bespa-
rad byggtid.

—Var terminaloperatér, APM Ter-
minals, 4r valdigt glad for den kortare
byggtiden eftersom det blir mindre stor-
ningar i deras arbete, fortsitter Jan.

I tillstandsansckan till Mark- och
miljédomstolen, tar Goteborgs hamn
hojd for tva kajlagen vid Skandia-
hamnen vilket innebar att tva fartyg
med drygt 400 meters langd vardera
ska kunna ligga vid kaj samtidigt.

Nar domstolens beslut sedan kom-
mer innebar det méjlighet att bygga
tva kajldgen inom tio ar.
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Omfattande arbete

Nuvarande spont &r dimensionerad for
cirka 13-14 meters vattendjup vid ka;.

Ny spont 30 meter lang och dimensi-
onerad for cirka 19 meters vattendjup,
slas ned utanfoér den nuvarande som i
nasta steg tas bort.

Bankpalning med cirka 1500 palar ge-
nomférs pa terminalytan bakom kaj.

Darefter inleds muddringsarbetet 50
meter ndrmast kaj som hamnen ansva-
rar for. Arbetet avslutas ett att erosions-
skydd laggs ut.

Goteborgs hamn har upphandlat NCC
for uppdraget och gemensamt projekt-
ledningskontor har 6ppnats. Uppdraget
utférs som totalentreprenad och NCC
ansvarar aven for projekteringen som
pagar 2021. Affaren &r vard i storleks-
ordningen 1 miljard kronor.
Forstarknings- och muddringsarbetet
vid Skandiahamnens vastra del plane-
ras klart senast forsta halvaret 2026.
Som mest bedéms 100-150 personer
fa arbete.

For Etapp 2 behovs i sa fall annu
storre godsvolymer, APM Terminals
behover investera 1 ytterligare kran-
kapacitet och ett nytt finansierings-
beslut behévs av dgaren.
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"Nu ar det halvtid i projekt Skandiaporten”

Tolv &r i berdknad tidsatgang fran
idé till fardigstallande.

—-Det &r ganska snabbt i samman-
hanget. Nu ar det halvtid, sédger
Patrik Benrick, projektledare for
Skandiaporten, Sjofartsverket.

Det var 2014 som behovet borjade
véaxa fram av ett nytt projekt. Ett be-
hov av ny muddring i farled och hamn
for att hgja Skandiahamnens kapa-
citet och konkurrenslidge som Sveri-
ges enda hamn med direkttrafik till
Asien.

Inledande studier genomfordes
2014-2017 med utredningsarbete, at-
giardsvalstudie och konsultrapporter.

Regeringen lyfte i efterhand in
projektet 1 infrastrukturplanen for
2018-2029, vilket garanterade statlig
delfinansiering.

Omfattade forberedelsearbete
—Forberedelsetiden handlar om unge-
far 8—10 ar 1 ett infrastrukturprojekt
av denna omfattning. Till det laggs i
detta fall tva ars muddringsarbete for
Sjofartsverket, medan hamnens ar-
bete strécker sig 6ver tre—fyra ar, for-
klarar Patrik Benrick, projektledare
for Sjofartsverket.

Han namner som jamforelse att ett
stort jairnvagsprojekt kan ta uppemot
25 ar fran idé till fardigstallande.

Om Skandiaporten ddremot kom-
mit in i revideringen av infrastruk-
turplanen som forst 2022 hade vi
forlorat tre—fyra ar jamfort med nu-
varande inriktning med klart projekt
2026.

Justeringar
Under resans gang har férutsattning-
ar justerats:

Maximalt djupgidende med 16,5
meter haller pa att andras till 17,5
meter, tva nya kajldgen blir ett in-
ledningsvis, anpassning gors fran
fartygslangd om 400 meter till 430

meter, fartygsbredd fran 60 till 65
meter. Som grund for detta ligger en
uppdaterad omvéarldsanalys.

Légre projektkostnad

Den totala projektkostnaden berik-
nas sjunka fran cirka 3,8 miljarder
kronor totalt till 2,5 miljarder.

Huvudférklaringen ar att bankpal-
ningen i Skandiahamnens berg och
lergrund blir drygt 1 miljard billigare
eftersom lerans hallfasthet kan nytt-
jas battre an tidigare (se artikel pd
sidan 3).

Aren 2000-2004 utférdes mot-
svarande arbeten i Goteborg under
namnet Sdkrare farleder for fartyg
350x 50 meter. Fragan dr da om kom-
mande muddringsarbeten ar tillrack-
liga, med tanke pa fartygens storleks-
utveckling.

—Bed6mningen ar att projektets
livslangd 1 alla fall ska striacka sig
over de ndrmaste 40 aren.

Foto: Géteborgs hamn

Projektet sker i samverkan mellan Sjo-
fartsverket, Trafikverket och Géteborgs
Hamn AB.

Finansieringen delas lika mellan staten
(Trafikverket) och Géteborgs kommun:
1255 miljarder kronor vardera. Kommun-
fullméktigebeslut togs den 10 september
2020.

Simuleringar har gjorts av ett modell-
fartyg 430x65 meter med 16,5 respek-
tive 17,5 meters djupgaende. Maximalt

djupgéende i dag &r 13,5 meter.

2000-2004 utférdes muddringsarbeten
i farlederna till Géteborg inom projektet
Sakrare farleder fér fartygsdimensionen
350x50 meter. Ar 2006 anldpte de forsta
fartygen — Maersk E-klass — med en
l&ngd pé nastan 400 meter. Utvecklingen
av fartygsstorlek har gatt fort.

Gront ljus for djupare farled och hamn i Géteborg

En satsad krona ger fyra tillbaka (enligt
nationell plan 2018-2029). Aterbetal-
ningstid: 15 ar.

Byggstart kajfoérstarkning: 2022,
muddring: 2024, gemensamt fardigstal-
lande med ett fordjupat kajlage: 2026.

Vilka: Samverkansprojekt mellan

Hamn AB.

Nar: Planerad byggstart kajférstéarkning
2022 och farledséatgarder 2024. Gemen-

ahy

Sjofartsverket, Trafikverket och Goteborgs

Kort om Skandiaporten, Géteborgs hamn

samt fardigstéllande med ett fordjupat
kajlage 2026.

Varfér: Bioehélla och framtidssakra tilganglig-
heten fér Sveriges néaringsliv till direktanlop
med den globala containersjofarten.

Las mer pa:
www.sjofartsverket.se/skandiaporten
www.skandiaporten.se

Har du fragor, mejla till:
skandiaporten@sjofartsverket.se

JOFARTSVERKET (T, TRAFIKVERKET ~GOTEBORGS
HAMN




