SKANDIAPORTEN

jupare farled i Goteborgs hamn

Sakerstaller direktsjofart
till Sverige och sakrar
naringslivets access till
hela varlden.




Svenskt naringsliv ar
beroende av direktsjofarten.

Drygt 70 procent av Sveriges utrikeshandel fraktas med sjofart.
Goteborgs hamn ar storst i Skandinavien och den enda hamnen som
kan ta emot de moderna oceangd@ende fraktfartygen och dérmed
erbjuda direktsjofart till jordens varldsdelar. Hér foljer ndgra korta
punkter om vinsterna med att farledsfordjupa:

o Direktsjofart till sjoss innebdr snabbare, tillforlitligare, kostnads-
effektiva och héllbara transporter for svensk industri.

e Genom att fordjupa och bredda farlederna sdkerstaller vi fortsatt
direktsjofart till Sverige och svenskt ndringsliv.

e Vinsten med direktanlop blir att de storsta lastfartygen kan anlépa
hamnen fullastade. Hallbart samtidigt som vi sdkrar framtidens
fortsatta utveckling av fartygsflottan.

e Hdlften av landets containerhandel gar via Géteborgs hamn.

e Varor varda miljarder kronor passerar véra kajer varje dr.
30 procent av Sveriges totala export gar via Géteborgs hamn.

Losning.

Bredda och fordjupa farleden i Géteborgs hamn.
Oka djupgdendet fran dagens max 13,5 meter till ca 17,5 meter.

Bredda och férdjupa vandytan utanfér containerterminalen
i Goteborgs hamn.

Forstarka kaj och terminalytor som en féljd av stérre djup och
samtidigt méjliggora hantering av tvé storre fartyg samtidigt.

Muddringsbehovet dr 12 miljoner kubikmeter, till allra stérsta
delen bestdende av lera.

Ndr? Omgaende, da dagens djup begrdnsar fartyg att
komma till Sverige.

Kostnaden bedéms inte 6verstiga 2,5 miljarder kronor, varav
statlig finansiering ar 1,255 miljarder kronor.

Sveriges bredaste

linjendt inklusive

55 direktlinjer.

Kortar avstdnden for

svenskt n(':iringsliv. . Bilden visar endast ett urval av linjeutbudets destinationer.




Storre fartyg kraver Hog samhalls-
djupare hamn. ekonomisk nytta.

e Den globala fartygsflottan har véxtien takt ingen kunde Goteborgs hamn @r Sveriges framsta och stérsta godsnav med ett
forutse ndr forra farledsférdjupningen gjordes. Pa 15 dr har rikstédckande upptagningsomrade ddr héllbar jarnvég ar prioriterad
containerfartygens kapacitet ékat med 50 procent. som godshbdrare.

e Redanidag véntar dnnu storre fartyg pa ritborden. e EU har utsett Goteborgs hamn till en av Sveriges strategiska

e Oceangdende fartyg med kapacitet pd éver 20000 containrar Core-hamnar och ddrmed en viktig del av det europeiska
kommer regelbundet till Géteborgs hamn, men kan inte komma logistiknatverket.
in fullastade. e Djupare och bredare lastfartyg innebdr att fartygen kan géra sa

e Dagens farledsdjup begrénsar. Vissa fartyg kan inte alls komma kallade direktanlop fran andra kontinenter och komma med mer
in i négon svensk hamn. last per fartyg. Detta @r en stor vinst for bade ekonomin och miljon.

o Enviktig del av investeringen dr fordjupning och forstérkning e Den ekonomiska samhdllsnyttan dr stor. For varje investerad krona
av kaj sa att fler djupgaende fartyg kan hanteras samtidigt. far samhallet 4 kronor tillbaka.

e OECD, Sjofartsverket, Trafikverket och TRAFA rekommenderar en
férdjupning och breddning av farled in till Géteborgs hamn.
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The Port of Scandinavia

Goteborgs Hamn AB, 403 38 Goteborg
Telefon 031-368 75 00

GOTEBORGS HAMN - EN DEL AV GOTEBORGS STAD

) SJOFARTSVERKET

Sjofartsverket, 60178 Norrkdping
Telefon 0771-63 00 00

www.skandiaporten.se



